
PCT W ^ TORGANIS tY°^Uo^l« E Buro GES EIGENTUM 

INTERNATIONALE ANMELDUNG 

INTERNATIONALE ZUSAMMEN ARBEIT AUF DEM GEBIET PES PATENTWESENS (PCT) 



(51) Internationale Patentklasslftkation 7 : 
B60T 8/00 



Al 



(11) Internationale VcrofTentlichungsnummer: WO 00/03900 

27. Januar 2000 (27.01.00) 



(43) Internationales 

Veroffentlichungsdatum: 



(21) Internationales Aktenzeichcn: PCT/EP99/05079 

(22) Internationales Anmeldedatum: 16. Juli 1999 (16.07.99) 



(30) Prioritatsdaten: 

198 32 263.1 

199 04 216.0 



17. Juli 1998 (17.07.98) DE 
3. Febniar 1999 (03.02.99) DE 



(71) Anmclder (fir atle Bestimmungsstaaten ausser US): CON- 
TINENTAL TEVES AG & CO. OHG [DE/DE]; Guer- 
ickestrasse 7, D-o*0488 Frankfurt am Main (DE). 

(72) Erfinder; und 

(75) Erfinder/Aiuncldcr (nur fir US): RIETH, Peter [DE/DE]; 
Keilstrasse 3, D-65343 Eltville (DE). ECKERT, Alfred 
[DE/DE]; Lion-Feuchtwanger Strasse 137, D-55129 Mainz 
(DE). SCHMITTNER, Bernhard [DE/DE]; Theresienstrasse 
3. D-63741 Aschaffenburg (DE). 

(74) Gemeinsamer Vertreter: CONTINENTAL TEVES AG & 
CO. OHG; Guerickestrasse 7, D-60488 Frankfurt am Main 
(DE). 



(81) Bestimmungsstaaten: JP, US, europaisches Patent (AT. BE, 
CH, CY, DE, DK, ES, FI, FR, GB, GR, IE. IT, LU, MC. 
nl! PT, SE). 



Veroffentlicht 

Mil internationalem Recherchenbericht. 

Vor Ablaufder fir Anderungen der Anspruche zugelassenen 

Frist; Veroffentlichung wird wiederholl fails Anderungen 

einireffen. 



(54) Tide: METHOD AND DEVICE FOR DETERMINING AND DETECTING THE OVERTURNING HAZARD OF A VEHICLE 

(54) Bezeichnung: VERFAHREN UND VORRICHTUNG ZUM BESTIMMEN UND ERKENNEN DER KIPPGEFAHR FINES 
FAHRZEUGES 

(57) Abstract 

The invention relates to a method and de- 
vice for determining and detecting the overturn- 
ing hazard of a vehicle by dynamically detect- 
ing changes in the center of gravity of the ve- 
hicle. The method or device is characterized as 
follows: The vehicle is operated during corner- 
ing; during cornering, first state variables cor- 
responding to the respective wheel load are ac- 
quired on at least two wheels; the acquired first 
state variables are compared to reference values 
which represent the respective cornering, and; 
a corresponding change in the center of grav- 
ity is calculated from the deviations between the 
acquired first state variables and the reference 
values. 

(57) Zusammcnfassung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und 
einc Vorrichtung zum Bestimmen und Erken- 
nen der Kippgefahr eines Fahrzeuges mittels 
dynamischer Erkennung von Anderungen des 
Fahrzeugschwerpunktes, das bzw. die dadurch 
gekennzcichnet ist; da8 das Fahrzeug in einer 
Kurvenfahrt betrieben wird; daB wahrend der 
Kurvenfahrt an mindestens zwei Radern mit der 

ZustandsgraQen mit die jewei.ige Kurvenfahrt reprasentierenden Referenzwerten ver- 
SSInd Tdataus^n tbtSngcn zwischen den erfaBten ersten ZustandsgrbBen und den Referenzwerten eine entsprechende 
Schwcrpunkcvcrandcrung berechnet wird. _ 
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Fig. 3 
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Rucknahme der 
Veranderung des 
ESP - Fahrzeugmodells 



Auswahl des kurvenaufieren 
Rades mit Fahrdynamiksensoren 
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Veranderung des ESP - 
Fahrzeugmodells in 
Richtung „ Untersteuern" 
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